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Introduccion.

Un simple vistazo a Internet basta para darnostaud#l interés que suscitan todos los
temas o debates, relacionados con Ceuta o Melillmay hipotética invasién, por parte del
vecino Reino de Marruecos.

Los conflictos bélicos entre paises se inicianaemayoria de ocasiones, debido a algun
tipo de incidente que actua percutoro iniciador. Inmediatamente después, puede ocurrir que
el conflicto se enfrie lentamente o que inclusoreseudezcan las hostilidades y degeneren en
una guerra mas o menos abierta. Las guerras psedeaficialmente declaradas, o no. Como
ejemplo de guerra no declarada, esté la Guerraedteavn (1964-1975).

Un incidente que pudo derivar en un grave confliét® la ocupacién por parte de
Marruecos del denominado islote de Perejil, enfiel 2002. La ocupacion vino precedida de
una escalada de tension diplomética entre Espaferpecos, que pudo haber derivado en una
guerra abierta de consecuencias impredecibles. Gemnsabido, Espafia recuperd el islote
inmediatamente, gracias a una operacion militaoehémadaRomeo-Sierra

Mi particular y ficticia “guerra no declarada” taib tiene un elemento percutor, que
ademas estd basado en hechos reales. Me explisonédios de comunicacion informaron en
su momento, de al menos dos incidentes seguidamilares, entre helicopteros militares
esparfoles y un yate de bandera marroqui, en elaguglmente se encontraba el monarca alaui.
Las cronicas no aclararon si el incidente fue uonts de espionaje (como denuncid
Marruecos), o simplemente fue un lamentable sudago de la casualidad. Afortunadamente
para ambos paises, el incidente no pas6 a mayores.

La historia parte del incidente donde se vio ineddo el yate, pero contado a mi
manera. Una historia trepidante, que te arrasyaraunos derroteros irreales, mas o menos
disparatados, pero que nunca podran ser consider@iono imposibles. La prueba esta que
Espaina y Marruecos, acumulan una larga lista deflicms” a lo largo de la historia, incluido
la historia més reciente.

¢Quién puede asegurar que la historia no se zetrfe

Hay una frase que a mi me gusta mucho y de laxjger muchas variantes, y dice algo
asi como: "Solo los pueblos que no conocen surldasestan condenados a repetirla”

Conozcamos entonces la historia...



Malas noticias.

“El presidente del Gobierno ha muerto”. Con est®iico titular nos despertamos los
espafioles y el mundo entero, el 18 de febrero itel2013. El presentador del informativo
especial de Antena 3, narra a continuacion los deaue culminaron en la muerte del
presidente del Gobierno espafiol.

- “El vehiculo oficial se disponia a incorporarsia @&venida de Puerta de Hierro, cuando
fue envestido lateralmente por un camién de graelége. La magnitud del impacto fue tal, que
ademés del presidente del Gobierno, ha fallecidedtaetaria del presidente y el conductor del
vehiculo oficial. EI conductor del camion implicago el accidente ha resultado ileso. Las
primeras investigaciones confirman que el condudkr vehiculo pesado, estaba bajo los
efectos del alcohol en el momento del accidente]gque finalmente fue detenido y puesto a
disposicion judicial. Una vez en comisaria, el aandr del camion muere en circunstancias
extrafas, ya que ha sido hallado muerto (ahordaam® unos minutos, en los aseos de la propia
comisaria de policia”

La vicepresidenta primera del gobierno tomé lasdédes del pais inmediatamente después
del desgraciado accidente... o magnicidio, como témbe llegd a denominar desde algunas
posiciones de la extrema derecha. Durante un tieagtovo circulando por el pais, una curiosa
historia conspirativa, pero sus extremos nuncagpadidemostrarse.

La muerte del presidente del Gobierno no hizo sifiadir més incertidumbre al pais,
sumido en una especie de espiral de pesimismotismeEn el momento de tomar la posesion
del cargo, Espafia ya alcanzaba los 5,9 millone%pdmdos” y los famosos brotes verdes,
anunciados por el ex presidente Zapatero, no dparpor ningun sitio. Incluso, se avecinaba la
segunda huelga general de la era “PP” y los rexgtesupuestarios frenaban aun mas, la
patética locomotora que tira de la economia nationa

En el siguiente capitulo se analiza brevementestldo politico y social en el que se

encontraba el Mediterraneo, desde finales del 86 Rasta nuestros dias.



El mediterraneo en llamas.

El mediterrdneo entra en ebullicion a finales déb £010. Un joven de 26 afios,
Mohamed Bouazizi se inmola en Tunez, encendiendeeleha de lo que se ha conocido como
la primavera arabe o revolucion democrética arBb&obierno tunecino de Zine El Abidine
Ben Ali se desplomé inmediatamente y su presideat® de forma apresurada hacia Arabia
Saudita, el 14 de enero de 2011.

Lo mismo ocurrié con el Gobierno de Egipto y el @obo de Libia en el afio 2011.
Ambos gobiernos cayeron uno detrds de otro, graciagresion popular en el caso de Egipto,
y a una cruenta guerra civil en el caso de Libig ipcluso acabaria con la muerta de su lider.
Muamar el Gadafi fue “ajusticiado” el 20 de octube=2011.

El Gobierno de Siria fue el siguiente en caer. berta civil no declarada, destruy6 parte
del pais y acab6 con la muerte de miles de persBaabkar al-Assad tuvo que abandonar el pais
y pedir asilo politico en Rusia, a mediados del 2(i2.

Practicamente al mismo tiempo que caia el GobidenBashar al-Assad, comenzo la tan
temida y al mismo tiempo esperada crisis entre drésrael. Aviones de la fuerza aérea israeli,
atacaron varias centrales nucleares, fabricas sidlembalisticos y bases aéreas en la Republica
Islamica de Iran (julio del 2012), con consecuendematicas para todo Oriente Medio. Este
conflicto pasaria a llamarse “La Guerra del Uraiieto esto... ya es otra historia.

Marruecos estaba sufriendo la misma crisis ecor@uie todo el planeta y los cambios
democréticos puestos en practica por Mohamed Vliresaltaron muy convincentes para la
oposicién, ni para gran parte de su pueblo. Fueneas cuando Mohamed VI puso en practica
una especie de “tactica del despiste”, consistentpresionar a Espafia con el ya famoso y
manido asunto de Ceuta y Melilla.

Desde finales de los noventa, Marruecos se ent@néa plena escalada armamentistica.
Estaba dedicando mucho dinero y haciendo grandiesress para incorporar nuevo y avanzado
material a sus fuerzas armadas. El material corcgntaba estaba quedando absoluto y existia
una fuerte desigualdad con los paises vecinos, éogelia o Espafa.

Como en otras ocasiones, Marruecos mir6 a Estadidos) y a Francia. Adquirio 24
cazabombarderds16C Block-52y una serie de radares de ultima tecnologia, dosSeaVue
XMC o el sistem&entinel entre otro material de primera linea.

La Marina Real Marroqui también estaba de enhorabuwn el 2012, y se dotd de
modernas fragatas tiBIGMAyY FREMM, ideales para defender su extensa franja maritima
todos sus recursos naturales, sobretodo los p@sgyelos nuevos yacimientos de petréleo

situados a lo largo de su costa.



El yate de Mohamed VI.

Mohamed VI tenia cierta predileccion por dar largaseos en yate a lo largo de la costa
mediterrdnea de Marruecos. En junio de 2010 sestraghin al menos dos reclamaciones,
interpuestas por el gobierno de Rabat ante la ex@agsparfiola, debido a que el rey alaui fue
molestado por aeronaves espafolas, que volabaja alhaa en mision de abastecimiento al
Pefidn de Vélez de la Gomera, las Islas Chafariehs$siote de Alhucemas. Esos territorios son
posesiones espafiolas situadas a escasos meteosadtad marroqui. Recordar que Esparia tiene
firmado un acuerdo con Marruecos, donde se le pemtilizar helicopteros u otros medios,
para dar servicio a las poblaciones citadas.

Ante la primera reclamacion, el gobierno de Rabatbié unas sinceras disculpas del
gobierno espariol, pero ante la segunda reclamaeidigobierno espafiol decidié detener
inmediatamente los vuelos militares, aunque diapuwls, ambos gobiernos volvieron a firmar
un nuevo acuerdo, que permitié reanudar los vigdagbastecimiento.

Que se sepa, no hubieron mas problemas de edeaspmel 22 de agosto de 2013, un dia
después del cumpleafios de Mohamed VI.

El rey alaui se encontraba almorzando en la cabitsu famoso yate, junto a otros
miembros de la familia real y algunas autoridad@dgames de su pais. El yate se encontraba
muy cerca de la costa, bordeando los acantiladosl d¢oceima, cuando de repente, fueron
sorprendidos por un helicopte@hinookdel destacamento BHELTRA V, que se dirigia raudo y
veloz al cercano pefion de Alhucemas. Al pareceheticptero volaba muy cerca del
acantilado y aparecié por detras. El ruido de sotores, estaba enmascarado por el propio
ruido de los motores del yate y por el efecto dmggllado del propio acantilado. Por supuesto,
el comandante del helicoptero espafiol tampoco Iwata, hasta que no estaba practicamente
encima del barco. BChinook paso finalmente atronando, por encima de las eabde los
distinguidos comensales, provocando el consiguiesaieresalto general y una algarabia
importante. El “cabreo” de las autoridades marresjdiile tal, que se dio aviso a una pareja de
caza$-16, con el objetivo de hacer aterrizar de inmedidtaeronave espafiola.

Por lo que sabemos, el comandante del helicéptdnimoGk no hizo caso de las
advertencias de los cazas marroquies y puso ruriviailéa, al tiempo que informaba a su base
del incidente con los dos cazas.

Informaciones posteriores, confirmaron que el lbpliero espafol llegd a estar
“enganchado” por los sistemas de armas deFId® marroquies, que es el paso previo a un
atagque en toda regla. Por esas casualidades ttkaJaima pareja de cazas Eurofighter Typhoon
de la fuerza aérea espafola, se encontraban degsanuy cerca del lugar y permanecieron

muy atentos a los acontecimientos, por si era ageesu actuacion.



El bloqueo a Melilla.

Al dia siguiente (23 de agosto de 2013), el gobietel pais alaui acus6 a Espafia de
haber violado el espacio aéreo marroqui, con aeesnde caza y con “intenciones agresoras”.
El incidente del helicéptero y el yate, fue catalbg por la prensa vecina como un “atentado” al
monarca. Después de los mencionados incidentes;egue ya existia una buena excusa para
comenzar a alentar a la poblacién marroqui, enrgate Espafia y sus intereses. De todas
formas, Marruecos ya llevaba mucho tiempo presidaanEspafia y calentando el ambiente, a
cuenta de la titularidad de Ceuta, Melilla y redgderritorios espafioles.

El mismo dia, el embajador marroqui en Espafialaegtlo a consultas. La llamada a
consultas de un Embajades un mecanismo diplomatico de que disponen losdBst para
manifestar su desacuerdo con una decision corteat&ro Estado.

El 24 de agosto de 2013, el gobierno marroqui tee@kecierre unilateral de los pasos
fronterizos en Ceuta y Melilla. Ademas prohibedddrevuelo de aeronaves espariolas (civiles y
militares), en todo su espacio aéreo, incluidoadilip aéreo que pasa sobre la vertical de su
territorio y une las Islas Canarias con la penmsulos pasillos aéreos sobre aguas
internacionales entre canarias y la peninsula ndesen afectados, salvo cuando algun caza
marroqui realizaba misiones de identificacion.

Por supuesto, el gobierno espafiol llamé a consalsasembajador en Rabat y se cre6 de
inmediato un comité de emergencia, encargado dmgasla nueva crisis diplomatica.

Se establecieron reuniones entre ambos Gobiernms, et fin de llegar a un
entendimiento, pero no se llegd a ningun acuerdecéal. Desde la UE, se seguia la crisis con
algo de preocupacion, pero en principio no se hea relevante, al menos merezca la pena
comentar.

El 26 de agosto. Marruecos bloquea la entradaet@ae Melilla con algunas unidades
navales e impide la entrada y salida de toda aasembarcaciones. En esos momentos, el
bloqueo ya era total y efectivo.

Esta vez la UE si que emite un comunicado, enelpigle a Marruecos que desactive el

bloqueo aeronaval y vuelva al antestatu quo



El Protocolo.

Los acontecimientos se precipitan rapidamente yr&sidenta del Gobierno decide
reunirse urgentemente con Estado Mayor de la Dafemis el Cuartel General del Ejercito
(CGE) en Madrid.

La entrevista se realizard en una sala especialé@ma seguridad. Para poder entrar a
dicha sala, hay que pasar un minucioso registreopatizado. Se prohibe tajantemente la
entrada de cualquier objeto que no sea estrictameatesario en la reunion. Un oficial se
encargara de “recitar” al invitado una larga liga articulos prohibidos. Por citar algunos
ejemplos, no se pueden pasar teléfonos modviles ablquer otro dispositivo electronico.
Ademéas de todas esas medidas especiales, se ablighs los “invitados” a enfundarse en
unos monos especiales (unisex) de color blanca, gdanso exclusivo en la sala. El mono es el
“cortafuegos” ideal que impide la entrada “involnd” de micr6fonos ocultos en las ropas de
los asistentes a las reuniones. Podria ocurriruguespia” inserte en algin momento (dias o
semanas atras), algun tipo de nano-micréfono emope de alguno de los invitados y
evidentemente, hay que evitarlo a toda costa.

Los ilustres asistentes a la reunién, pasan deennono a una aséptica cabina de 2x2
metros, pintada totalmente en blanco. Dentro dejpéarse toda la ropa (jtoda!) y depositarla
junto a todos sus efectos personales, en un gaimkgue se sitla justo en uno de los laterales.
Dicho buzon se cierra cuando esta lleno y se vweblderir, para dejar ver el famoso mono y un
calzoncillo o braguita segun sea el caso. ¢Y que®si un invitado se deja “algo” sin querer,
fuera del buzon? Ocurriria que una discreta caoiafrarrojos y un sistema de de rayos X, se
encargarian de detectarlo y se informaria mediamfgequefio altavoz. Hay que tener en cuenta
gue por esa sala, no solo pasan ilustres autosdade que también lo hacen personajes de
toda clase y de cualquier procedencia, siempretgea asuntos de seguridad nacional.

Una vez se sale de la “incbmoda” cabina, cada ithddvpasa uno a uno, a la sala de
reuniones. Una vez dentro, estamos ante una grditadian de treinta metros cuadrados,
pintada también en color blanco y que esta compkstée “pelada”, es decir, sin ventanas ni
armarios en sus paredes. De hecho, solo hay unagpgrdalla de television “tipo LED” en la
pared del fondo. No hay nada mas que pueda disaradencion o propiciar un escondite para
algun micréfono o sistema de escucha. En mitachdmll se dispone una gran mesa redonda,
disefiada para dar cabida a once personas como maxim

Ademéas de la presidenta del Gobierno y el JEMADelmion estaba compuesta por: El
Ministro del Interior, el Ministro de Asuntos Exi@res, el Ministro de Defensa, los jefes de los
tres ejércitos, el maximo responsable del CIFASn{@ede Inteligencia de las Fuerzas

Armadas) y el director del CNI (Centro Nacionalldteligencia).

10



Aln habia una silla que permanecia vacia, mientrdss los “invitados” charlaban
animosamente entre ellos, pero eso seria por popd. De improviso, se abre la Unica puerta
gue da acceso a la sala y todos los invitados nhigmm, ella en completo silencio. En ese
momento entra en la sala Su Majestad el Rey (Ca@eneral de las F.A.) ataviado con un
ajustado mono de color azul.

- Buenos dias sefiora y sefiores, disculpen mi cetréda estoy algo mayor para
enfundarme este dichoso mono, que por cierto, yaumeea algo estrecho. Dijo con su tipico
sentido del humor.

Todo el mundo se puso en pié inmediatamente y aalodsolemnemente. Una vez se han
sentado todos, el JEMAD toma la palabra y da lavairida a la presidenta del Gobierno, ya
que es la primera vez que asiste a una reuniéatddigo.

Comienza por tanto, una importante reunion querdiaéxclusivamente sobre la crisis
entre Espafia y Marruecos. El director del CNI ytgra@armente el maximo responsable del
CIFAS, ponen al corriente a todos los presentesgodies los pormenores relacionados con la
inteligencia militar, de lo que se deduciria rapidate que la crisis entre Espafia y Marruecos,
era mas grave de lo que parecia en un principio.

Una vez expuestos todos los detalles, el JEMAD@remctivar el Protocolo M1/1.

- ¢ En que consiste ese Protocolo? Le interrogeedenta del Gobierno.

- Sefiora. Se trata de un complejo plan de actuaamide un supuesto conflicto con
Marruecos. Contesta el JEMAD, y prosigue dicienddicho documento forma parte dellan
Estratégico Conjunty establece todos los procedimientos de actudcédite a una larga lista
de supuestos, que podrian darse en un conflicto ebiue nos ocupa en este momento.

- jExcelente! Por favor, prosiga con los detalRssponde una entusiasmada presidenta.

- Sefiora. Con su permiso, antes debo explicarle seni@ de normas que debemos
respetar, puesto que es su primera reunion, sxdiso. Responde el JEMAD.

- El Protocolo es un documento de Alto Secreto. Nbogas personas saben de su
existencia y menos aun, saben el contenido exadtangmo. Por lo que si revelamos los
detalles expuestos en el documento, aunque solerseh @mbito de esta sala, y luego no se
llevan a cabo, implicaria la automatica destrucdéndocumento y la confeccidon de una nueva
alternativa. Esa nueva alternativa nos podriaflalgunos meses o incluso afos. - ¢Verdad que
lo entiende, sefiora? — Pues...no lo entiendo la deifo la presidenta ¢Es que las personas
que estamos en esta sala no somos lo suficienterfigiolies?

- El JEMAD le responde — Si y no. Solo el Rey éstdla de toda duda. El resto, estamos
dentro de la duda razonable. Usted por ejemploradhismo forma parte del Gobierno, pero
dentro de unos meses o afios, estara fuera y né pedcontrolada, ni en lo que dice y ni lo que
hace.

La presidenta interrumpe rapidamente — Yo no jpi¢racionar a mi pais jamas!
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A lo que el JEMAD responde. — Conscientemente msdp luego.

- La presidenta se queda pensativa y seguidameatpimga. - ¢El Protocolo es una
respuesta exclusivamente militar al conflicto, gpdne de otras herramientas complementarias
o0 incluso alternativas a la via militar?

- El Protocolo es sobretodo una respuesta militeorlicto. Esté redactado por militares
y como usted sabe, los militares nos preparamastealn para la guerra. jPara discutir ya estan
los politicos! Le espeta con una sonrisa socarr@oaosamente, todos los militares de la sala
esbozaban la misma sonrisa, como si todos estavieréados por el mismo patron.

- “Touché”. Exclama ella, a la vez que se sonrojaibaoco. Seguidamente exclama.

- jAdelante! Abra el dichoso libro. Ya veremos leechacemos.

- No se precipite sefiora presidenta, aln hay umaale importante cuestion. Responde
el JEMAD. - Si usted autoriza la puesta en maraiaPdotocolo, ya no habra posibilidad de
marcha atras. Usted tendria que llevar el Protdeata las maximas consecuencias, sin ningun
tipo de restriccion por su parte. Nosotros lostardis, tomaremos las riendas y no pararemos
hasta que consigamos resolver el conflicto, clesiae cueste y caiga quien caiga.

— iQue esta diciendo! Interrumpe ella. jPareceusied ha olvidado quien soy yo y lo
que represento! Yo soy quien tiene la dltima palabademas. .- jSefiora! jSiéntese por favor!
iY escuche atentamente! Interrumpe tajantementRegl. En ese momento la cara de la
Presidenta era todo un poema. Su delicada y p#litidnabia pasando por todos los colores del
arco iris, dejando finalmente paso al color amarias palido

S. M. el Rey vuelve a tomar la palabra, esta vezurotono de voz més pausado.

— Sefiora, usted tiene que entender que la situasignuy grave. No es el momento de
usar la politica como Unico método para resolveosflicto. O cortamos por lo sano ya, 0 muy
pronto sera demasiado tarde. Cada dia que pasm pre nuestra contra. Marruecos esta
estacionando miles de soldados a lo largo de fdadra de Ceuta y Melilla. Usted acaba de ver
las fotografias proporcionadas por el CIFAS. Ustedbién ha visto el informe del CNI, que
asegura, que pronto habra un levantamiento popuaWelilla, pidiendo la anexién de ese
territorio a las limitrofes provincias del RIF. Magcos va a tratar de ganar tiempo, alargando
las conversaciones politicas, pero sabemos quecesasrsaciones no servirdn de nada. Dentro
de unas semanas, si el despliegue sigue al aittual el ejército marroqui podria disponer de
tal cantidad de tropas y tal cantidad de materiditam que ya no habra forma humana de
detenerlos. Sefiora presidenta... o hacemos algoopooperdemos la ciudad de Melilla y con
ella, se perderan miles de vidas humanas. Despugelsturno de Ceuta, no lo olvide.

Acto seguido, el JEMAD desliza sobre la mesa elugdwmnto que activaria de forma
oficial, el Protocolo M1/1.

La presidenta del Gobierno reflexiona durante tnstantes y finalmente pregunta:

- Sefores... ¢Do6nde debo firmar?
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Estado de Emergencia.

Tras la firma del Protocolo M1/1, se instaura utads de Emergencia Nacional y las
Fuerzas Armadas Espafiolas entran en estado de anabanta. Los primeros pasos que se dan,

entre otros muchos son:

1. Se ordena el despliegue de todas las unidadesipsrawpios en Ceuta y Melilla.

2. Se ordena el despliegue del Portaaviones Prin@pAsturias R-11 y los buques de
escolta, a un punto estratégico en el Océano Attant

3. Se ordena el despliegue de las fragatas F-1012FF85 y F-86 y varios patrulleros.
Su misién es patrullar las aguas internacionalés émpeninsula y Marruecos.
Se alerta a todo el personal y medios especialesidtanteria de Marina.
Se decreta la maxima alerta para las unidades zie ycataque del ejército del aire,
ademas de los Escuadrones de Vigilancia Aérea (EVA)

6. Se ponen en marcha todos los Sistemas de Inteliggr@uerra Electronica, incluido
los medios compartidos con la OTAN, como satélidesobservaciéon y aviones de
vigilancia tipo AWACS.

Fragata de la Armada Espafiola F-101 Alvaro de Ba#otogrfia: armada.mde
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El empeoramiento de la situacion.

La puesta en marcha del plan de accién espafiologmonuevas reacciones en las
instituciones del pais vecino.

28 de agosto. Marruecos multiplica el numero ddats y equipos militares a lo largo
de las fronteras de Ceuta y Melilla, pero espe@atmen Melilla. Se intensifican las patrullas
aéreas y navales a lo largo de su costa.

Espafa consigue reforzar sus fuerzas militares earialpero no en Melilla, debido al
bloqueo aeronaval impuesto por Marruecos.

El 1 de septiembre, tras unas negociaciones lalaterse permite la salida de barcos
desde Melilla, pero no se permite la llegada dgnimavio, a menos que sean inspeccionados
previamente.

Gran cantidad de personal civil abandona apresomawte la ciudad autdbnoma de
Melilla. En la ciudad autébnoma de Ceuta pasa alyeqido; muchas personas abandonan la
ciudad por miedo a que se produzca un bloqueoaiaide Melilla.

La UE y la OTAN al igual que ocurrié con el inciderde Perejil, no son capaces de dar
un mensaje claro y contundente a Marruecos, cosayquse preveia en el Protocolo de
Actuacion M1/1. Por otro lado, hay que recordar §gseéados Unidos y Francia son también
muy buenos aliados de Marruecos, con grandes sateien ese pais.

Marruecos recibe con gran agrado, la constata@dque Espafia estd practicamente sola
en la crisis y es posible que este hecho, hayaqgmdp una actitud méas beligerante (si cabe)
por parte de Marruecos. El mundo era conscientgudelas Fuerzas Armadas Espafiolas eran
muy superiores a las Fuerzas Armadas Marroquies, tpmbién eran conscientes, de que la
distancia y situacion geogréfica de Melilla jugada contra de Espafia. Ademas eran bien
conocidos los graves problemas que acuciaban Buaszas Armadas Espafiolas, como por
ejemplo: La falta de personal, la precariedad gerdo material. Como por ejemplo: la fuerza
de submarinos, que se estaba desactivando en esaasniechas, debido a la proxima entrada
en servicio de los nuevos submarinos cs39

5 de septiembre. Un barco con ayuda humanitartadite por la Cruz Roja Espafiola,
intenta entrar en el puerto de Melilla. En pringipénia el beneplacito de la Armada Real
Marroqui, pero finalmente se le prohibié la entrgdae abordado por las fuerzas especiales de
Marruecos. Horas mas tarde el barco y sus ocupdmézen conducidos al puerto de Al
Hoceima. Al mismo tiempo, una unidad especial dénfanteria de Marina Espafiola, fue
activada, con la mision de recuperar la nave. Bete la posibilidad de herir a los civiles que
encontraban a bordo, se decidid abortar la mitiés.ocupantes del barco son liberados horas

después en la frontera, concretamente en la pdeiB&ni Enzar.
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El ultimatum.

7 de septiembre. 13:00 horas. Base aeronaval de Rot

Se registra la salida de una poderosa agrupacial aapafiola, conformada por mas de
20 barcos de distintas caracteristicas, entre: él64& Juan Carlos Primero, L-51 Galicia, L-52
Castilla, L-42 Pizarro, A-15 Cantabrj&ragatas de varias clases, dragaminas, etcces u®
completa fuerza de asalto anfibio, que se dirigaialgin punto sin especificar del Mar
Mediterraneo, frente a la costa Marroqui.

El portavionesR-11 Principe de Asturiag sus barcos de escolta, permanecen destacados
(de momento) frente a la costa marroqui, pero €céhno Atlantico.

La salida en plena luz del dia y en horario de maxhudiencia, obedece a una maniobra
de guerra psicolégica por parte de Espafa. Losliéeles del mediodia, sacarian muchas
imagenes de la agrupacion naval y otras muchaseime&gde 1os movimientos que se registran
en bases aéreas como Torrejon, Morén, Albaceterggdaa. El plan era, que Marruecos viera
con claridad lo que se le venia encima, si sequiathostigamiento a Ceuta y Melilla.

Al mismo tiempo que la agrupacion naval se dirggfaar abierto (sobre las 15:00 horas),
la Presidenta del Gobierno Espafiol, junto al minide defensa y los maximos responsables de
los tres ejércitos, ofrecen una rueda de prenshalacio de la Moncloa.

En lineas generales, se exige a Marruecos quetéegbbloqueo aéreo y naval a Melilla,
reduzca la presencia militar en las fronteras delés ciudades autonomas y vuelva al anterior
status quoSe trata por tanto, de un ultimatum en toda regla

Al mismo tiempo se informaba que al dia siguieaetduque de la Armada Espafiéled1
Contramaestre Casaddba a entrar en el puerto de Melilla, con un cletgpcargamento de
material médico y alimentos para la poblacion st

Por parte de Marruecos, su ministro de exterioeedirsitdé a condenar la reaccion
espafola y recordaba que: - “Ceuta, Melilla y sktaeterritorios, iban a volver a manos de
Marruecos, de una forma u otra”

Parece que hemos llegado a una especie de puitiied@on. O el conflicto se relaja o

podria desencadenarse una escalada politico/maiditaonsecuencias impredecibles.
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El comienzo de las hostilidades.

En la tarde del 7 de septiembre, aparece en eldme elA-01 Contramaestre Casado,
con diferencia, el navio mas viejo de la Armadaalfsta, que aun servia de buque de
aprovisionamiento a pesar de llevar mas de 50 déoservicio. Desplaza 5.300 toneladas y
tiene una eslora de 104 metros de solida cons@miccie ahi que se haya mantenido tanto
tiempo en el servicio activo.

A cierta distancia le seguia la fragata espafiel86 Canariasy frente a ellos, se
disponian dos navios de la cl&i&MA adscritos a la Marina Real Marroqui, el numérks
Tarik Ben Ziyady el 614 Sultan Moulay Ismaehdemas de dos patrulleros menore826IRais
Charkaouiy el 322 Rais Al Mounastiri

17.00 horas. El viejo “cascardon” espafol avanzahtaimente rumbo al muelle norte de
Melilla, cuando recibié un comunicado urgente deldina Real Marroqui.

- “A-0], detenga las maquinas inmediatamente o aténdaseansecuencias”

El navio espafiol comunicd que no pensaba detenyersgie su misién era humanitaria y
le asistia el derecho internacional. También awistdps navios marroquies, de que debian
mantenerse fuera de su rumbo para evitar una pasitision. EIA-01 no esta capacitado para
maniobrar agilmente, debido a su tamafio y antiglieda

17.08 horas. La fragat&86 Canariasdetecté como el radar de tiro deti3 Tarik Ben
Ziyad adquiri6 como potencial objetivo &-01 Segundos después, el cafdt Melarade
76mm con que esta equipaddéB Tarik Ben Ziyadrealizé un disparo que cayo muy cerca de
la proa delA-01, que aun seguia navegando lentamente hacia ¢bpuelillense.

El capitdn espafiol persistia en su actitud y codtevanzando hacia el puerto, cuando
una segunda andanada de disparos, alcanzo la pbipardo y declaré un incipiente incendio.

17.10 horas. Se informé a la fragde86 Canariasde los nuevos acontecimientos,
aunque la fragata espafiola, ya estaba al tantwamutrido y ya habia declarado el zafarrancho
de combate.

17.12 horas. El capitdn de B&86 Canarias no tuvo mas remedio que ordenar el
lanzamiento de un misil anti bugbkarpooncontra 1a613 Tarik Ben Ziyad

A su vez, el navio marroqui lanzé un misil anti beigExocetcontra laF-86. Ambos
misiles terminaron cruzandose justo en la mitathddistancia que separan ambos barcos, una
imagen gue captd perfectamente el personahdx Contramaestre Casado.

La corta distancia que separaba a los barcos, peadticamente inutil la defensa con las
clasicas contramedidas o sefiuelos anti misilegsarpde eso, se registraron lanzamientos de
sefiuelos y se activaron las contramedidas eleca®ni

17.13 horas. Se contabilizaron tres explosiondsariitss después de los lanzamientos de

los dos misiles. La primera de las explosionesgéstré en la fragata marroqui numesaBi,
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que fue gravemente dafiada por el mitdlrpoon lanzado por IaF-86. La segunda de las
explosiones se registré en la propi®6, alcanzada en la amura de babor, por el raisicet
lanzado por 18613 La tercera y misteriosa explosion se situ6 eB28 Rais Charkaouila
patrullera marroqui que se encontraba mas cerlzaefgrada del puerto melillense.

El personal del navio espaf®l0l, relatd en su momento, como una gran explosion y
columna de agua parecia levantar “en peso” al peqoavio marroqui, que finalmente terminé
partiéendose en dos y hundiéndose rapidamente. ridostente se supo que el ataque a la
patrullera marroqui fue perpetrado por el submaesmafnolS-74 TramontanaSe suponia que
dicho submarino no estaba operativo en esas feghagje tenia programada unas labores de
mantenimiento. Lo que sucedié realmente, es quel sstado mayor ordeno terminar las
reparaciones inmediatamente yBef4zarpd de Cartagena al inicio de las hostilidades.

Cuando los otros dos buques de la armada marretpdteron la presencia del submarino
espaniol, se fueron apresuradamente hacia el reeggae ofrecia el puerto de Al Hoceima. De
esa forma, eh-01 Contramaestre Casagmdo entrar al puerto de Melilla, eso si, con iadgu
dafos causados por los impactos de varios progectd 76 mm.

La artilleria marroqui empezé a batir las posicéooaspafiolas en Melilla, alrededor las
23:15 horas de ese mismo dia (7 de septiembre)sicdmente se limitd a hostigar el
aeropuerto, las instalaciones navales y las edifinas militares mas importantes de la ciudad

auténoma.
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La puerta de Beni Enzar.

7 de septiembre. 20:55 horas. Puerta de Beni ERlelilla).

- Llevo todo el dia observando con preocupaciécahb Romero “Torrijas”, uno de los
componentes del Tercio Gran Capitén de la Legiga,tgngo a mi cargo. Excelente militar sin
duda, pero también hay que reconocer que estétalzaro” de la cabeza.

Lo llaméabamos “Torrijas” porque tenia gran predilén por comer ese exquisito postre.
Da igual donde estuviera destinado, aqui en Esp&fiamisiones internacionales, €l siempre se
las ingeniaba para conseguir algo de pan duro,dsyudgche y azucar, con el fin de poder
cocinar su postre preferido.

Han pasado algo méas de 3 horas desde que finalanfrontacion entre los buques de la
Armada Espafiola y la Armada Marroqui. Todos pudiresias explosiones y el hundimiento
del bugue marroqui, por lo que suponemos que n@sgue tarde, habra algun tipo de
reaccion marroqui. Por ese motivo, estamos algoneasosos que los dias precedentes y el
cabo Romero, pues.sigue en su mundo.

De momento estamos protegiendo la puerta de BezdrEque es la entrada principal a
Melilla, desde el vecino Marruecos. La puerta perca cerrada desde hace dias y los agentes
de la Policia Nacional y Guardia Civil han dejads@a los soldados del Tercio Gran Capitan
de la Legion y del Regimiento de Caballeria AcotdlazaAlcantara” n° 10. Tenemos apostados
tres unidades ddleopard 2 Adalrededor de la entrada principal, que estan avsadn un
poderoso cafidn de 120 mm, capaz de atravesarnglajdi de cualquier carro de combate
conocido. También tenemos asignados dos unidadesv@€ Pizarrg un M-113 con
lanzamisilesTOW (antitanque), dos sistemas portatil8®IKE LR (antitanque) y varios
vehiculos UROVAMTACY Santana AnibalEl resto del material estd esparcido por toda la
frontera o localizado en emplazamientos estratégicomo es el caso de la artilleria de

campafa y antiaérea, que esté a cargo del Reginhixito de Artilleria n° 32 (RAMIX-32).

21:35 horas. - Me acaban de informar de que sstragialtercados, en algunos barrios de
la Ciudad. Es posible que haya alguna sublevaadaiutiadanos de origen arabe. La Guardia
Civil y la Policia Nacional estan intentando colarda situacion.

20:05 horas. — Me informan de que hay movimien®galros de combate en algunos
puntos de nuestros alrededores. Ordeno que toddayagupe sus posiciones inmediatamente.

20:10 horas. — Solicito nuevos informes a intelgg@militar. Me piden que espere. Estan
empezando a recibir mucha informacion y hay quardegrla bien, antes de enviarla a todas las
unidades. Lo que esta claro, es que algo se esténdo a “fuego fuerte” al otro lado de la

frontera de Melilla.
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20:45 horas. — Se confirma los peores presagios.Hda informado que hay al menos
doce carros de combate y numerosas tropas, al dmda avenida Hassan Il. No podemos
verlos, porque estaran detrds de unos edificiosioa 1000 metros de distancia. Nos informan
de que va a enviar refuerzos en nuestra area.

21:00 horas. — Detectamos mucho movimiento de esvien la parte marroqui.
Abandonan apresuradamente el lugar, llevandoségooalgunos enseres.

21:35 horas. — Llegan los refuerzos. Tres carrosatabatelLeopard 2y un URO
VAMTACcon un sistema antitanq@®©W. Los emplazamos en el terraplén que tenemos al lad
derecho de la entrada principal.

21:45 horas. — Los refuerzos ya estan en posicid@0%o operativos.

22:00 horas. — Se organiza el descanso del pergdoalturnos de guardia, aunque no
estd muy claro que vayamos a pegar 0jo esta noche.

22:30 horas. — El ajetreo del dia parece que cedasijencio empieza a ocupar el lugar
que le corresponde en la noche. Solo unas sirenpslidia retumban a lo lejos, probablemente
en los barrios donde se registraban algarabiadgrepu

23:15 horas. — Una fuerte explosidn se registral eentro de la ciudad, luego otra y otra
mas...he perdido la cuenta, mientras abro el saclvieir y me levanto de un salto. Al mismo
tiempo, las radios de la unidad de transmisionesaton vida y empezaron a largar
histéricamente toda clase de ordenes e informasione

— iNos atacan! jNos atacan! jTodo el mundo a sestps! — Grité al tiempo que corria
por todo la posicion, para asegurarme que toddsdodres ocupaban sus puestos.

Cuando corria de vuelta a mi trinchera, empezétajug nuestra posicion. Primero
empezamos a escuchar los silbidos de las balasqumaauestro lado, luego las explosiones de
los proyectiles de mortero y més tarde, apareci@®mcendios en las edificaciones cercanas.

- Si existe el infierno, debe de ser algo muy gdrea esto. Pensé para mis adentros.

Consegui parapetarme detras de unos sacos terr¥ando que no me volaran la
cabeza en los primeros compases del ataque. Peep gee no todos pensaban igual que yo. A
varios metros de posicién y en mitad de la cabbéal® el cabo “Torrijas” disparando su fusil
G36Eal mas puro estilo John Rambo. Antes de que nma dempo a ordenarle a ese loco, que
pusiera cuerpo a tierra, un proyectil de morterersmrgé de hacer el trabajo.

Todo esto me estaba pareciendo muy surrealistaa/dgiaba en el mismisimo infierno,
pero hace sélo dos semanas estaba de vacaciohaszarote, tomando mojitos y bafidndome
en sus célidas aguas, en compafia de una guapa. nati

Un cafionazo ddleopard 2que tenia a mi lado, me trajo de vuelta a la credéidad.
Varios tanquedM60 marroquies han enfilado el cruce de la avenidasatadl con la N19
Boulevard Taouima, ambas aun bien iluminadas. Q@®3vienen a toda velocidad por la N19

y se meten por el terraplén que esta detras dédearca, disparando sus cafiones sobre la
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marcha, pero sin ningun efecto practico, ya ques e€swros no tienen un sistema de tiro
estabilizado y nuestros vehiculos estan semiedtesrdetras de unas protecciones. Aln asi, la
concentracion de edificaciones es tan alta en lgtjle es dificil no darle a algo.

Uno a uno, todos esos carros de combate que vérereto lo suyo. Lod eopard 2
hacen blanco sobre ellos, con sus proyectiles eigincinéticakE).

Los disparos se hacen a tan corta distancia, gefeeo es devastador. Acabamos de ver
como un impacto de un proyectil H& arrancé de cuajo la torreta de un caig0. El proyectil
debi6 encontrar algo realmente solido para provesar efecto, quizas la curefia del propio
cafon. Otro carro de combate que venia a la afelraontrol de paso Marroqui (300 metros),
recibié un impacto en el frontal del chasis conpuoyectil KE, que lo paré en seco. Dicho
proyectil atravesé el vehiculo y cuando topd cosd&ido motor, la violencia del impacto lo
saco a la fuerza a través de las portezuelas deenigiiento. jimpresionante!

23.50 horas. Un proyectil de mortero ha alcanzaeolleho a nuestro vehiculo de
transmisionesVAMTAG que estaba aparcado detras de una edificacié.ptayectiles de
mortero son asi de traicioneros.

23.55 horas. - En este momento ya hay una espedapdn a la altura de la caseta de
control marroqui, donde yacen varios carros de etendestruidos al intentar avanzar hasta
nuestra posicion.

24.10 horas. Parece que el enemigo ha detenideasge al menos por ahora.

Pero la alegria nos iba a durar muy poco, pueseo lguartilleria marroqui vuelve a
disparar sobre nosotros, desde sus posicionesretatpardia.

1.00 horas. Melilla esta en llamas. Esta hermosdadi, conocida en otra época como

“Rusadir” esté siendo gravemente atacada, comawyaié muchas otras veces en el pasado.

Breve historia de Melilla.

Rusadir fue fundada por los comerciantes fenicilego pasd a manos de Cartago y mas
tarde, al Imperio romano. En el siglo V fue destauipor saqueadores y la ciudad fue
abandonada. Reconstruida por los visigodos y himas)t la ciudad pas6 a manos de
Abderraman 11l en el siglo X y fue en esta épocancio recibié el nombre de Melilla.

La expansion de portugueses y castellanos en & del Reino de Fez durante el siglo
XV culminé con la entrada de Pedro Estopifian etiddad en 1497, que paso6 a depender del
Ducado de Medina Sidonia y a partir de 1556, dmtana espafiola.

En septiembre de 1774, emisarios del sultan Mohabeed Abdallah se presentan en
Ceuta, declarando la ruptura del tratado. El 28adebre el monarca espafol Carlos Il declara

la guerra y el 9 de diciembre, las primeras trapgeeriales comienzan el sitio de Melilla que
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durarfa hasta el 19 de marzo de 1775. En 1860elcbratado de Wad-Ras, se establecieron los
limites fronterizos de la ciudad. El método usadeaprazar la frontera es muy curioso. Se
establecié mediante un tratado, que el limite d@udad, seria trazado hasta donde alcanzaban
los disparos del cafion de "ElI Caminante”. Tres afi@s tarde se creo el puerto franco y en
1864 las autoridades espafiolas permitieron el as@to libre de personas en la ciudad.

Durante el dltimo tercio del siglo XIX y el primedel siglo XX, Melilla fue escenario de
enfrentamientos intermitentes. Las sucesivas batath Maruecos, causaron un gran impacto en
la opinién publica espafiola y se forzé una aliandaar entre Espafia y Francia, que permitio
la constitucion del Protectorado espafiol de Maosiec

Marruecos logré su independencia politica de Feapale Espafia el dia 2 de marzo de
1956 y es miembro de la ONU, desde el 12 de noviemh 1956.

Plano de Melilla y parte de su territorio ocupadi®(09-1910).

Fotografia gentileza del Ministerio de Defensa dpé#fia.
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La Operacién Ariete (Rabat).

En cualquier conflicto bélico, es necesario ejenaercontrol total del espacio aéreo
enemigo, Si es que se quiere tener alguna posibilce ganar la contienda. El Protocolo de
actuacion que manejaba las Fuerzas Armadas Espafietallaba todos los pasos a seguir para
la consecucion de todos los objetivos y el domidémo, del espacio aéreo en la mayor parte de
Marruecos. Por decir decirlo de una forma clarajdan estupendo guién y no dejaba espacio
para la improvisacion.

La “Operacion Ariete” consisti6 en un gran raidemgrsobre el area de Rabat y sobre
algunas bases militares de los alrededores. Serd@saurante las primeras horas del dia 8 de
septiembre de 2013. Cazabombarddfts-18 “Hornet” y Eurofighter Typhooradscritos a
diferentes bases espafiolas, como Torrején de Arfibaron, se citaron en algun punto en de la
vertical del Parque Nacional de Dofiana, y desde ddscribieron una trayectoria que los
llevaria en direccion al estrecho de Gibraltard, menos, es lo que se pretendia que se creyera.

La agrupacion de aeronaves fue seguida por losaad@® ambos paises en contienda, al
menos hasta que desaparecieron de las pantalleeddel a 15 millas de la costa de Conil.

La fuerza aérea marroqui (FARM) desplazé urgentéenearios cazas16 al norte del
pais, aunque no consiguieron localizar a ninguaradie forma inmediata. Un cuarto de hora
después, una pequefia parte de la agrupacién afra@ota, compuesta Unicamente por cazas
Typhoon ascendi6 a 3.000 pies de altura para dejarsenvirs radares, segun el plan previsto.
Esa maniobra distrajo el interés y parte de losiosedisponibles, del sistema de defensa
marroqui, mientras que el grueso de la aviacioafesp (alrededor de 40 cazabombarderos)

volaba a ras del mar, rumbo sur y paralela a leagoarroqui, destino a Rabat.

e 3 i Nl oS g ¥ j 2 ’ " :, E e = (e il
e s e G oty et || )2

Mapa de la izquierdalinea continda en color rojo: Fuerza de ataquepag®la antes de desaparecer del radar.

Linea continGa en color naranja: Direccién que sa@on los cazas espafioles que hicieron de sefildiea
continda en color azul: Direccién que siguieron kzas marroquies. Linea discontinua en color r@aeccion
que siguid la aviacion de ataque espafiola. Lineatinga en color amarillo: CAP (Combat Air Patrol) da
aviacion del R-11. Mapa de la derecHanea continda en color rojo: Fuerza de ataqupagmla y su evolucion

hacia los objetivos: 1) Rabat/ Sale. 2) KenitraS&)i Silmane. 4) Meknes Bassatine.
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Los primeros ocho avionelurofighter Typhoondel Ejército del Aire, portaban los
nuevos misiles de cruceMAURUS capaces de atacar objetivos estratégicos ertegioinde
Marruecos, sin necesidad de exponerse al enemigos/radares, cuarteles y bases aéreas
fueron atacadas de esa manera en los primeros sesga la “Operacion Ariete”.

El segundo grupo formado p&i/A-18 atacaron los diferentes objetivos con misiles
antiradarHARMYy posteriormente, con bomb@8U guiadas por laser. El tercer y ultimo grupo
formado porF/A-18 atacaba los objetivos menos protegidos o ya itedils, como grandes
hangares o depdsitos de combustible, con bombata%bdel tipoVIK-82.

La proteccion aérea del raid, se encomendo primgde a losEurofighter Typhoon
gue acompafaron a I6%A-18 durante todo su recorrido. Ldgphoonestaban armados con una
configuracién aire-aire, salvo los que portabannusiles de crucerd AURUS que iban con
una configuracién mixta (misiles de crucero y reisihire-aire).

Los Eurofighter Typhoonque no se utilizaron en el raid, realizaron plsulCAP
(Combat Air Patrol) por toda la costa del sur psular, en prevision de ataques de represalia
por parte de la FARM. Dichos ataques nunca se jeomu

La incursion aérea sobre Rabat y alrededores tansei@poyo6 desde el portavioried 1
Principe de Asturigssu aviacion embarcada y resto de buques de lgpagjdbn naval. Se
establecio un area de patrulla CAP por parte deléoser, que al mismo tiempo pudiera servir
como apoyo general a la mision principal y apoyasamisiones SAR (Search And Rescue).

Los P-3A/M Orionde patrulla maritima se utilizaron para misionesigilancia general,
en el mar Mediterraneo y a lo largo de la costanétta. También se utilizaron I6®kker F27
C-212y helicopteros del SAR, para el hipotético casqae algin avion cayera al mar, ya sea
por derribo 0 a una averia durante la misién.

Se considerd, que los ataques sorpresa de la prinewhe, dafiaron seriamente los
principales objetivos designados, como aeropugrias bases aéreas localizadas alrededor de
Rabat. La destruccion de las pistas de aterriggpedio, no solo el despegue de cualquier avién,
sino lo que es aun peor, se impidio el aterrizajéod cazas marroquies que se encontraban en
pleno vuelo en el norte del pais, en busca de lagucos” que habian detectado los radares
horas antes. Estos aviones de la FARM tuvieroratgreizar en diferentes aeropuertos civiles a
medida que iban agotando el combustible y provacgerdida de su operatividad en los dias
posteriores, debido a la falta de los medios dg@pecesarios para su operacion.

Cada vez que llegaba la noche, el Ejército del Aadizaba tareas de “mantenimiento”
sobre los aeropuertos marroquies, atacando urra yet sus pistas de aterrizaje, ya que éstas
eran parcheadas rapidamente por el dia.

En alguna ocasion se detect6 despegues y atesridefe las autopistas cercanas a
alguna base aérea, por ese motivo, se considesidlcntensificar los ataques a cualquier radar

de largo alcance que estuviera operativo. De emaafoaunque algunos cazas pudieran

23



despegar, su operatividad estaria reducida, aispmmer de un radar y un control de mision,
gue les pudiera dirigir hacia algun objetivo cotare

Con la Fuerza Aérea Real Marroqui (FARM) practicat®e'controlada”, fue mas facil
concentrarse en las operaciones militares queastabmarcha en los alrededores de Melilla.

Hangares reforzados

. .

'

5 4 .
Depdsitos de municion

1

Imagen de reconocimiento tomada sobre la base a®aeoqui de Sidi Slimane. Se pueden apreciar
perfectamente los hangares reforzados para losn@@@Mirage F1), depdsitos de combustible y area

reservada para almacenar la municién (polvorines).
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La Operacién Ariete (El Aaiun).

El Aailn es la ciudad mas importante del Saharad®ntal, asi como la capital de la
Republica Arabe Saharaui Democratica, aunque emdetica, esta ciudad y gran parte del
territorio estd4 controlado por Marruecos. En egairuexiste un aeropuerto “internacional”
llamado Hassan |, compartido a partes iguales eoffARM, donde tienen operativo un
destacamento de primera linea. En la guerra caftirente Polisario tuvo un papel muy
importante, al menos hasta la firma del alto egfuen septiembre de 1991. Esa base aérea es
una de las pocas del pais, que cuenta con cazampeEnceptacion de “intrusos” (Scramble), es
decir, son aviones de caza preparados para desgegaestion de 5, 15 o incluso 60 minutos,
una vez recibida la orden de despegue.

Tampoco hay que olvidar que las Islas Canarias estito de piedra desde la costa del
Aaiun. La base aérea de Gando en la isla de Graari@aesta a sélo 235 km de distancia y las

exoticas playas orientales de la isla de Fuertevanestan a solo 100 km de la costa marroqui.

Base aérea de Gando (Islas Canarias).

1:00 horas. Algo poco habitual estaba sucediendaseimstalaciones militares de la base
aérea de Gando. Se podia constatar una frenéticalad en los exteriores de los hangares, en
los polvorines y en el hangar de ale@ar@mble)

Los spotterque a esa hora estdbamos apostados en la plagh Rlarero (Ingenio),
estabamos a la expectativa de cualquier acontetionieportante, con el fin de reportar la
informacioén a las paginas web especializadas egrfatia aerondutica, con@ro Aviones

Como no se podian hacer fotografias dado la osmlineinante, nos dedicamos a charlar
y a exponer diferentes hipétesis: ¢Marruecos sveatt a bombardear a las Islas Canarias?
¢Podremos defendernos correctamente ante un atg§ee@saran nuestras bases aéreas para
atacar las suyas? Estas y otras muchas preguafalsngearon a lo largo de la noche.

Lo que teniamos muy claro, es que algo muy imptetae estaba “cociendo” en el
interior de los hangares y alguien no queria quselfiéramos.

1:18 horas. Tres furgonetas del GRS de la Gu&dih se acercan a toda velocidad
hacia nuestra posicion. Llevan encendidas las luggivas pero no las sirenas. Dejaron el
asfalto y circularon rapidamente por un pedazoista ple tierra que les llevaria hasta nosotros.
Una vez llegan a nuestra altura, abrieron las asexrrederas de los laterales y comenzaron a
bajar un monton de agentes del GRS, con caras despamigos. Nos solicitaron la
documentacién a todos los que estdbamos por akli nteresaron por nuestra actividad, las
cdmaras de fotos, etc. La “cosa” se estaba poniengoseria. Alexis Marrero, un conocido

spotterde Gran Canaria, no llevaba la documentacion engifae conducido a la comandancia
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para comprobar su identidad. Instantes despuéagkrses de la Benemérita nos invitaron muy
amablemente a abandonar el lugar, puesto que egidbdemasiado cerca de la valla de
seguridad. Por supuesto, nosotros nos negamoseyaaguencontrabamos en un lugar publico.
Fue entonces cuando el cabo que estaba al margidijodajantemente — “Muy bien. Como yo
vea a uno de ustedes sacando fotografias con laraame lo llevo detenido al cuartelillo”. El
pais estaba desde ayer en Estado de Emergenclayydarmitia hacer eso mismo y mil cosas
mas.

2:00 horas. Despegan dos helicoptep&332del 802 Escuadron (SAR), con rumbo
desconocido.

2:55 horas. La actividad en la base aérea se ifiteng podemos ver como se abren las
pesadas compuertas de los hangares reforzadosassaala intensa iluminacion de su interior,
pudimos ver claramente todos los detalles del hrapgas cazas, que estaban fuertemente
armados. En ese momento, un estruendo se apoddufjale los motores se estaban poniendo
en marcha.

Alli estdbamos los cuatrgpottersy los agentes de la Guardia Civil, todos como
embobados, siguiendo el espectaculo... hasta queoGtad — jTodo el mundo al Vitara! y
afiadié: - Nos vamos a Ojos de Garza.

Ojos de Garza es un barrio que esta al pié dealazeceras de las pistas 21L y 21R, y por
la direccibn que llevaba el viento, iba a ser eljomdugar para ver despegar los
cazabombarderos.

Los cuatro spotters salieron corriendo a toda vedamt hacia el Vitara, al manos a la
velocidad que les permitia las chanclas de playeoembinacion con las piedras del sendero.
Los Guardias Civiles del GRS también corrieron &das furgonetas, con la intencion de no
perder de vista a esos cuatro chiflados.

Chano conocia esos intrincados caminos como lagoaensu mano, asi que podia
conducir bastante rapido, lo mismo que la Guardial, Que no dejaba de perseguirnos. El
camino nos llevaria hasta El Carrizal y desde a#i,tom0 la autopista que va paralela al
aeropuerto y nos llevaria finalmente hasta el bakei Ojos de Garza.

- jJusto a tiempo! Dijo Chano.

En ese instante ya se podia oir cada vez mas adreanido de los motores de los

cazabombarderd¥/A-18 acelerando a maxima potencia.

Objetivo: El Aaiun.
3.30 horas. Cazabombarderes\-18 Hornetadscritos al Ala 46 del Mando Aéreo de
Canarias (MACAN), despegan con una pesada cargantles desde las pistas 03R/ 21L y 03L/

21R de la base aérea de Gando. A esa hora habidealyyisa de componente Norte y favorecio
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la maniobra de despegue a K#8-18 que necesitaron gran parte de la longitud tadhdista,
para poder remontar el vuelo.

El estruendo de los motores se hizo ensordecedordoulos aviones pasaron sobre
nuestras cabezas y provoco que gran cantidad deogese asomaran a las ventanas de sus
casas e incluso, salieran a la calle.

Nada mas despegar, los cazabombarderos girarondarscha y se perdieron de vista
rapidamente, en direccion Este.

En ese momento decidi conectarme a mi cuenta dgefwiero el dichoso teléfono movil
estaba fuera de cobertura. Un Guardia Civil del @B&tenia a mi lado, me comentd cuando
me vio trasteando con el mévil. — No te molestecdHmas de una hora que esté desactivado el
servicio telefénico e Internet en toda Gran Candianpoco funciona la radio, ni la television.

Suponiamos que dicha incomunicacién, guardaba elaaidn directa con la operacion

militar en curso.
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Flecha roja. Direccién seguida por los F/A-18 déh 46 en mision de interdiccion. Linea verde. Adea

patrulla (CAP) para F/A-18 en mision de defensaeaér

Solo 10 minutos de vuelo a baja cota, fueron surfteis para que Id§A-18 recorrieran
los 215 km que le separaban de la costa marroqui.

Una vez llegaron a un punto convenido (waypoirg)disidieron en dos grupos. Uno de
ellos se acercaria al aeropuerto del Aailn poresit®y una vez alcanzado otro waypoint, los
F/A-18 se elevarian subitamente a 10.000 pies de afiara,comenzar a sefialar objetivos con
su designador lasekN/AAQ-28(V) Litening 1l Al mismo tiempo, se lanzarian dos misiles
AGM-88 HARM especializados en la destruccion de radaresaakizca los misiles de defensa
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aérea. Como mision secundaria, se encargarian ekcddta del grupo de bombardeo, ante un
posible atague de cazas de la defensa aérea niarroqu

El segundo grupo, entraria a baja cota por un Isgaado a 10 kilébmetros al sur del
poblado de El Marsa, siguiendo la desértica orégrdel terreno. Cruzarian la carretera
nacional que va hacia el sur del pais y la caaajae va hacia las minas de Bou Craa. Una vez
superada esa Ultima carretera, girarian haciargd ea direccion al aeropuerto de El Aaiun. La
operacion militar se desarrollaba al mismo tiempe lps ataques por sorpresa al area de Rabat,
es decir, la madrugada del dia 8 de septiembr@t 2

Por supuesto, la maniobra de acercamiento a Marsus hizo en silencio radio y con el

radar en modo pasivo, para evitar ser descubipaiosl sistema de defensa aérea marroqui.

Area militar en el aeropuerto Hassan | (El AaitRpto tomada por un satélite militar.

El atague se desarrollé de la siguiente manera. Kllésnetros antes de llegar al
aeropuerto, log/A-18realizaran un fuerte ascenso y una vez llegan puato determinado,
lanzarian las bombas GBU de guia laser. Dichas asmdmlizarian un vuelo parabdlico y se
guiarian automaticamente gracias a la sefial de esigrthdorAN/AAQ-28(V) Litening I,
instalado en otr&/A-18

Pronto advirtieron la presencia de Mirage F1-CHen la cabecera de la pista02 que
estaba a punto de iniciar la carrera de despegaeslEnomento de activar los radares y usar el
modo especifico para combate aire-aire.

El F/A-18 numeral46-17 se adjudico eF1-CH al estar mas cerca que el resto de cazas.
Después de un fuerte giro a la izquierda y lue¢m cerrado giro a la derecha, FA-18 se
situd a las “seis” (detras, en el argot militar) E&-CH que ya estaba emprendiendo la delicada

maniobra de despegue. La corta distancia aconsagdrael caiion de 20 mm, antes que un
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misil AIM-9 SidewinderEl F/A-18lanzé una corta pero intensa rafaga de cafion raajuepa.
Los proyectiles golpearon el ala derecha && como si fueran un latigo metalico,
desprendiéndola del fuselaje principal. Inmediatamealespués, se constatd la eyeccion del
piloto marroqui mediante su asieiMartin Baker, salvando su vida.

En ese mismo instante comenzaron las explosionEsdrangares, por obra y arte de las
bombas guiada&BU. Todo se precipitaba muy rapidamente y quedalieerapo justo para
realizar una segunda pasada de bombardeo. En esentaoempezé a sonar la alarma que
indicaba la presencia de un misil de guia infrarngjlando hacia algin caza del Ejército del
Aire Espafiol. Todos los pilotos que estaban erred,&omenzaron a girar la cabeza como
locos, de un lado a otro, en busca del traicioeereesperado misil. Aparecio de la nada, justo
por detras del humo que cubria gran parte de maocarciudad del Aaiun. Iba directoraA-18
con numerak6-17, que empez6 a maniobrar a la vez que lanzabamusamedidas con la
intencion de burlar al temido misil. Demasiado ¢ardd reciente y brusca maniobra en zig-zag,
le habia restado mucha velocidad y por tanto, unpoitante capacidad de maniobra,
facilitando la tarea al misil, que pasé lo sufitéenerca del caza, como para activar la espoleta
de proximidad y en consecuencia, su letal cargaxgmsivos.

La explosién lanz6 gran cantidad de metralla eadadirecciones, alcanzando el motor
derecho deF/A-18 n° 46-17 Dicho motor se par6 inmediatamente debido a ksl y el
piloto no tuvo mas remedio que poner rumbo al agdp mas cercano, situado en la isla de
Fuerteventura. Al mismo tiempo se alertd a loscldplierosAS.332(SAR), que estaban
orbitando a 60 km de la costa marroqui, en pravisite un incidente como este.
Afortunadamente, ef/A-18 es un robusto bimotor que cuenta con una elevapacelad de
supervivencia, lo que posibilitd que pudiera lleghaeropuerto de la isla canaria, sin mayores
contratiempos.

-iOtroF1 a las tres! jOtré-1 a las tres! Grit6 el piloto ddl6-1Q El misil que alcanzé al
46-17 provenia de urF1-CH no de un sistema antiaéreo basado en tierra. Bl mwazroqui
volaba con su rada@yrano 1V desconectado y a muy baja cota, por eso no fleetded. Sin
duda, los pilotos de la FARM han recibido un buernremamiento en Francia y una
considerable experiencia de combate. Si en venslE/A-18 “Hornet” hubiéramos contado
para esta misidén con l&urofighter Typhoontodo hubiera sido diferente. Este caza cuenta con
un FLIR (infrarrojo de barrido frontal), que hubiera dédeio sin problemas &1-CH.

El Mirage F1 se sinti6 acosado y decidié poner pies en poleresan demasiados
aviones del EA para un solo caza de la FARM. Fieabe elF/A-18 con numeral46-10
lanzaria un misiAIM-7 Sparrowque alcanzaria al escurridigd de la FARM, a una distancia
de 18 kilometros. Después de confirmado el dertidmgs los cazas volvieron rdpidamente a su

base en Gando.
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La liberacion de Melilla.

Desde el dia 8 de septiembre en adelante, el tjédal Aire estuvo batiendo los
objetivos militares que se encontraban a 30 méleededor de Melilla. También se atacé a las
unidades militares que hostigaban a las poblacidedss islotes (Chafarinas, Pefion de Velez
de la Gomera y Pefién de Alhucemas). Los ataquésaseintensificando a medida que se
acercaba el momento en el que se produciria einiegeo de la Infanteria de Marina Espafiola.

Mientras tanto, la agrupacién naval siguié unadctyria de acercamiento mas bien
erratica, con la intencién de provocar confusioreramigo y dividir sus medios defensivos,
esparciéndolos a lo largo de una gran superficieod&a. En teoria era imposible saber la zona
exacta donde se produciria el desembarco, ya cqagrl@acion naval tenia a tiro muchas zonas

adecuadas, incluido la propia ciudad de Melillay playas adyacentes.

La flecha roja, indica el lugar donde estaba la agacion de desembarco el dia 9 de septiembre d& 2@iflecha
naranja indica el rapido movimiento de esa mismehaoy la madrugada del dia 10 de septiembre de.2013

El dia 8 y 9 de septiembre la agrupacion de desemba estaba frente a la costa de
Melilla. Todo el mundo podia verlo y de momentodaae podia hacer contra todos esos
buques. La Fuerza Aérea Marroqui (FARM) ya estabdra las cuerdas y la Armada Real
Marroqui, a esas horas ya estaba oxidandose ends flel mar. Sin duda, los contundentes y
sorpresivos ataques aéreos, habian surtido ebefestado.

El 9 de septiembre por la noche, la flota se deéplapidamente al otro lado dedp des
Trios Fourchessobre las playas que se encontraban mas all fugae elegido finalmente para
el desembarco de la Infanteria de Marina Espafiola.

La sorpresa fue relativa, ya que alli esperabannalg fuerzas de defensa, aunque no
contaban con un nimero importante de material gtigées, puesto que gran parte de las fuerzas
defensivas estaban esparcidas al otro lado del gabtegiendo la ciudad de Nador, o en la

propia frontera con Melilla. Tampoco hubo tiempogpdesplazar todo el material y personal
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con que contaba el ejército de tierra marroqui i@ una de las claves del conflicto: Si se
hubiera dado el suficiente tiempo al ejército deréi marroqui, hubiera acumulado tal cantidad
de efectivos y material, que hubiera sido imposil@salojarlo de sus posiciones. La Armada y
la FARM cuentan con medios mas escasos, pero Bbasso del ejército de tierra marroqui,

gue cuenta con més de 150.000 efectivos y graidednie material y experiencia en su uso.

En amarillo: Ciudad de Melilla. En rojo: Area de @gsbarco de la infanteria de marina espafiola.
En azul: Direccién que siguieron las fuerzas armadsarroquies.

El dia 10 de septiembre ya de madrugada, se prafiyjesembarco de la infanteria de
marina espafola. La idea principal, era llegard@miente hasta la frontera con Melilla, pero sin
desproteger ninguno de los flancos, ya que se aspaem fuerte contraataque de las fuerzas
marroquies destacadas mas hacia el sur, y queesalprogresion hasta esa area.

El CIFAS no tenia muy claro lo que iba a sucederlas fuerzas marroquies acantonadas
alrededor de Melilla. Era una gran incégnita. Le qucedio finalmente es que las fuerzas
marroquies (ya debilitados por los continuos bonas) se desplazaron apresuradamente
hacia el sur, ya que temian ser aislados (con yamesto de su ejército.

Hay que sefalar que para evitar bajas propiasyenadivinado el movimiento de las
fuerzas que estaban alrededor de Melilla, se esimlimargen de tiempo suficiente, con el fin
de evitar una confrontacion directa o enquistaptasciones de cada bando.

El contacto de la fuerza espafiola y la entradaldld/ee produjo el dia 12 de septiembre
de 2013, sdlo cinco dias después del comienzosdedstilidades. El Gobierno del Reino de
Marruecos ya era consciente de que el conflicte sscapaba de las manos, e incluso, de que
podia ir a peor, por lo que decidié proponer ua altfuego, que por aquel entonces, también
interesaba a Espafa. El alto el fuego se estalpecidel dia 18 de septiembre y la capitulacion

se estableci6 para el 15 de Noviembre de 2013.
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Operaciones especiales.

Mucho se ha especulado y poco ha trascendido sbpepel de las fuerzas especiales en
el conflicto bélico. Lo poco que sabemos es sierafaprdo algunos cabos, sacando informacién
de aqui y de alli.

Un ejemplo es el sabotaje sufrido por la patrull@d® Commandant Boutouban el
puerto de Al-Hoceima. Un equipo operacional pexdmmde a la Fuerza de Guerra Naval
Especial (FGNE) fue infiltrado a través del submaf-74 Tramontangusto en la bocana del
puerto marroqui. Se limitaron a colocar explosiviago el buque 305 y otros lanchones

amarados al puerto, quedando todos ellos seriardafigelos e inutilizados.

El radar de Tan-tan

La localizacion y destruccion de un radar movil defensa aérea situado al sur de
Marruecos, supuso un quebradero de cabeza paiareitd del Aire Espafiol. El escurridizo
radar era trasladado habitualmente de emplazamigntera conectado y desconectado a
intervalos de tiempo irregulares, ademas era dweaitecnologia y muy resistente a las medidas
electrénicas (interferencias).

Por lo que sabemos, se consiguio infiltrar un catoagspecial (GOE) desde las Islas
Canarias, con la mision de contactar con unos agefel CNI, que iban a ayudar a cumplir la
misién, proporcionando vehiculos y conocimientdgeieeno.

Catorce hombres fueron aerotransportados en un aedransport€-235y lanzados a
baja cota y sobre el mar, a dos millas de la castalel Sahara. La operacion se realiz6 en plena
noche y ganaron la costa gracias a que contabapemprefias zodiac. Una vez llegan al punto
acordado, fueron recogidos por unos agentes del(@Nilenas”) y transportados en daand
Rover Santana 10%asta la zona norte del Aaiun, donde se suponesiaba operando el radar
de defensa aérea marroqui.

Después de una minuciosa busqueda, finalment®¢aédado y se comunico la posicion
exacta a una pareja #¢A-18 “Hornet” que estaban prevenidos y preparados para la mision
Los comandos sefializaron el objetivo con un dedignkser portatil y verificaron los dafos
una vez se produjo el ataque a la instalacionanilit

Los componentes del comando se replegaron rapidamescia el sur y fueron
“recuperados” gracias a una compleja mision deteadion, que contaba con un importante

apoyo aéreo.
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Epilogo

Sobre el Protocolo.

Una vez acabado el conflicto, el famoso PROTOCOL@ IMyuedd al descubierto y
puedo ser estudiado con detenimiento. Dicho Pr@doestablecia varias hipotesis de posibles
conflictos con Marruecos y dentro de cada hipatétionflicto, se establecia un completo plan
de actuacion. La posibilidad de contar con un desumde este tipo, fue clave para las Fuerzas
Armadas Espafolas, ya que disponian de un maguifiém al que poder aferrarse en caso de
necesidad, como asi fue. De esa forma, se evitabamprovisacion y sus posibles
inconvenientes, asi como las pérdidas de tiemgoogasionan la creacion de nuevos planes
contra objetivos, asignacion de medios, organizagi@n largisimo etcétera de cosas que hay
que preparar antes de atacar nada. El entrenantiet&misién no suponia un grave problema,
ya que las Fuerzas Armadas Espafiolas cuentan cemttenamiento adecuado y especifico
para cada unidad, que finalmente puede integraraea mision especifica y general.

Para el caso concreto que nos ocupa, donde existibloqueo aeronaval y una
acumulacion de tropas en las fronteras, entre otreshos inamistosos, el Protocolo
recomendaba el apartado M1/1. Dicho apartado rendate un ataque TOTAL al pais vecino,
usando todos los medios disponibles por las Fug&masadas Espafiolas y dejando a un lado,
los medios particulares de la OTAN, que previsildeta iban a ser negados en un primer
momento o resultarian dificiles de activar en akplde tiempo necesario.

Dicho ataque debia realizarse en el menor tiempiblgoy por sorpresa, de forma que se
tendria que destruir el 80% de la Armada, al meh&9% de la Fuerza Aérea y el 50% de los
radares civiles y militares, todo eso debia hacemsles dos primeros dias de operaciones. Una
vez controlado el espacio aéreo enemigo y la swgmnen el mar, se podria concentrar los
esfuerzos sobre Melilla y los alrededores, queetragar donde se estaba concentrando el
numeroso ejército marroqui. El Protocolo establéaiamecesidad de dificultar el envio de
material militar, tropas y viveres a las unidadepdmera linea del ejército marroqui, de forma
que las posibilidades de una invasion militar dat&e Melilla se reducian al minimo.

El desembarco de la Infanteria de Marina Espafialalave y totalmente necesario, ya
que se consideraba que eran las Unicas unidadesapacidad de “pinchar” el “globo” que
representarian las fuerzas marroquies posicioradzdedor de Ceuta o Melilla. La Infanteria
de Marina seria el elemento desestabilizador diefiny la llave maestra, que podria forzar una
negociacioén y/ o finalizacion de la contienda, arcarto plazo de tiempo.

El Protocolo disponia de una especidérdeduccién y en esa introduccion se explicaba
la necesidad de un fuerte y sorpresivo ataqueamilit poco que se tenga una buena excusa o
una gran oportunidad, ya que la escalada armarieatte las Fuerzas Armadas Marroquies,

era considerada un hecho preocupante, y de nceesaridia en un corto plazo de tiempo, iba a
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suponer un problema en el futuro, en caso de piguan conflicto entre los dos paises. Un
problema dificil de superar, por la configuraci@tual de las Fuerzas Armadas Espafiolas y que

exigiria un esfuerzo mayor y unas Fuerzas Armadespuaderosas y mejor entrenadas.

Sobre las consecuencias.

La prontitud con la que se tomaron las decisionks gontundencia de los ataques a la
espina dorsal de la FARM, desbaratdndola de laenadh mafiana, fue clave para hacerse con
el dominio del espacio aéreo enemigo y por tarmo |& iniciativa del resto de operaciones.

La Marina Real de Marroqui (MRM) fue destruida @s Iprimeros compases del
conflicto, como establecia el Protocolo.

El Ejército de Tierra Marroqui (FAR) fue un huesoral de roer. Contaba con gran
cantidad de medios materiales y humanos, ademascd#r un constante entrenamiento y
contar con una gran experiencia, debido a los mexgeconflictos fronterizos con el Polisario y

Argelia.

vl K

Imagen superior: Se puede apreciar en amarillonstg la antigua superficie que ocupaba la ciudatbaama de
Melilla. En amarillo mas claro, la superficie garmd Marruecos durante el conflicto de 2013. En rpjazul se ha

marcado la nueva frontera

Después de la estabilizacion del conflicto y dddhmitacion de las nuevas fronteras, se
originaron graves revueltas en las provincias del Rradicionalmente, el pueblo rifefio nunca
se ha identificado con los sucesivos gobiernosogares, sobretodo a raiz de la etapa conocida
como los "Afos de Plomo", cuando sufrieron grampeemlidades.

Las revueltas populares encendieron la mecha ddncipiente golpe de estado,
provocado por el descontento militar y popular. bofpes de estado en Marruecos no eran
nada nuevo, ya que ha habido varios intentos &rsguria reciente.

Los graves incidentes del 25 de enero de 2014 icaton con la huida del monarca alaui
y toda su familia, hacia la Republica Francesaa junta militar provisional, tomaria el relevo

de la monarquia en febrero de 2014.
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FICHAS TECNICAS
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Eurofighter Typhoon

i
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El Eurofighter Typhoon es un caza polivalente, bimotor y
de gran maniobrabilidad, disefiado y construido por el
consorcio de empresas europeas Eurofighter GmbH,
compuesto por las compafiias EADS, BAE Systems y
Alenia Aeronautica. Se disefi6 pensando en que su
combinacion de agilidad, capacidades furtivas y sistemas
avanzados, lo conviertan en uno de los mejores cazas en
servicio de la actualidad.

Operadores en Europa:

Alemania: 143 unidades.
Austria: 15 unidades.
Espafia: 73 unidades.

Italia: 96 unidades.

Reino Unido: 160 unidades.

Caracteristicas:

Longitud: 15,96 m.

Envergadura: 10,95 m.

Peso vacio: 11.000 kg.

Peso cargado: 15.550 kg.

Peso méximo al despegue: 23.500 kg.

Planta motriz: 2x turbofan Eurojet EJ200.

Velocidad maxima operativa (V no): 2.450 km/h (1.522
MPH; 1.323 kt) (Mach 2).

Supercrucero: Mach 1,3 en vuelo supersénico sin
postquemador.

Radio de accién: (usando los 3 tanques):

Ataque a tierra, lo-lo-lo: 601 km.

Ataque a tierra, hi-lo-hi: 1.389 km.

Defensa aérea 3 h de patrulla aérea de combate: 185 km.
Defensa aérea con 10 min de merodeo: 1.389 km.
Techo de servicio: 19.812 m (65.000 ft).

Régimen de ascenso: 315 m/s (62.007 ft/min).
Armamento: Cafion Mauser BK-27 de 27 mm.

Puntos de anclaje: 13 en total (8 pilones bajo las alas y
5 soportes mas en el fuselaje) con una capacidad de
7.500 kg, para cargar una combinacién de bombas serie
Paveway Il: GBU-10, GBU-16 y Enhanced Paveway.
Serie Paveway lll: GBU-24 y BPG-2000. JDAM. Las
futuras HOPE/HOSBO. Bombas de caida libre o
retardadas de las clases 500, 1.000 y 2.000 Ib. Misiles de
corto alcance: AIM-9L Sidewinder, AIM-132 ASRAAM e
IRIS-T. Medio/largo alcance: AIM-120 AMRAAM y el
futuro MBDA Meteor. Antibuque: AGM-84 Harpoon o
Penguin. Antirradiacion: AGM-88 HARM, MBDA ALARM
y el futuro AGM Armiger. AGM-65 Maverick y Brimstone.
Storm Shadow y Taurus KEPD 350.Pod dispensador de
bengalas/sefiuelos infrarrojos y pod de sefiuelos radar.
Pod de contramedidas electrénicas. Pod de busqueda de
objetivos LITENING Ill. Hasta 3 tanques de combustible
lanzables, 1 de 1.000 central, 2 de 2.000 litros subalares.

McDonnell Douglas F/A-18 Hornet

El F/A-18 Hornet (‘avisp6n’ en inglés) es un caza
polivalente bimotor de cuarta generacion de origen
estadounidense con capacidad todo tiempo. Este avion
de combate fue el primero de Estados Unidos en
combinar capacidades de caza y ataque para atacar
objetivos tanto aéreos como terrestres. Las principales
misiones que puede desempefiar son: caza de escolta,
defensa aérea, supresion de defensas aéreas enemigas,
interdiccién, apoyo aéreo cercano y reconocimiento.

Operadores en Europa:

Espafia: 86 unidades.
Finlandia: 62 unidades.
Suiza: 33 unidades.

Caracteristicas:

Longitud: 17,1 m.

Envergadura: 12,3 m (con misiles Sidewinder).

Peso vacio: 11.200 kg.

Peso cargado: 16.850 kg.

Peso méximo al despegue: 23.400 kg.

Planta motriz: 2x General Electric F404-GE-402.
Velocidad méaxima operativa:  1.915 km/h (1.190 MPH;
1.034 kt) (Mach 1,8) a 12.192 m de altitud.

Radio de accién: 740 km en misién hi-lo-lo-hi.

Techo de servicio: 15.240 m (50.000 ft).

Régimen de ascenso: 254 m/s (50.000 ft/min).
Armamento: Cafion M61 Vulcan de calibre 20 mm con
578 proyectiles.

Puntos de anclaje: 9 puntos en total con una capacidad
de 6.215 kg. para cargar una combinacién de bombas:
JDAM. Paveway. Serie Mk 80. CBU-87. CBU-89. CBU-
97. Mk 20 Rockeye II. Misiles aire-aire: 4x AIM-9
Sidewinder o 4x AIM-132 ASRAAM o0 4x [RIS-T o 4x
AIM-120 AMRAAM, y 2x AIM-7 Sparrow o 2x AIM-120
AMRAAM adicionales. Misiles aire-superficie: AGM-65
Maverick. Standoff Land Attack Missile (SLAM-ER).
AGM-88 HARM misil antirradar (ARM). AGM-154 Joint
Standoff Weapon (JSOW). Taurus KEPD 350 (misil de
crucero). Misil antibuqgue AGM-84 Harpoon. Contenedor
SUU-42A/A  dispensador de bengalas vy chaff.
Contenedor de contramedidas electrénicas. Contenedor
de designacion de blancos AN/AAS-38 Nite Hawk, o
LITENING. Hasta 3x tanques de combustible externos
Sargent Fletcher de 330 galones para vuelo en ferry o
misiones de largo alcance.
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Lockheed Martin F-16 Fighting Falcon

El F-16 Fighting Falcon es un caza polivalente
monomotor desarrollado por la compafiia estadounidense
General Dynamics para la Fuerza Aérea de los Estados
Unidos. Aunque originalmente fue disefiado como caza
ligero, fue evolucionando hasta convertirse en un
extraordinario cazabombardero todo tiempo. El F-16 ha
logrado un gran éxito en el mercado de exportacion,
habiendo sido seleccionado para servir en las fuerzas
aéreas de veinticinco paises, incluido Marruecos.

Operadores (s6lo norte de Africa):

Egipto: 240 unidades.
Marruecos: 24 unidades.

Caracteristicas:

Longitud: 14,8 m.

Envergadura: 9,8 m.

Peso vacio: 8.670 kg.

Peso cargado: 12.000 kg.

Peso maximo al despegue: 19.200 kg.

Planta motriz: 1x turbofan con postcombustion Pratt &
Whitney F100-GE-100.

Empuje normal: 76,3 kN (7.781 kgf; 17.155 Ibf)

Empuje con postquemador:  127,2 kN (12.973 kgf;
28.600 Ibf) de empuje.

Velocidad méxima operativa:  2.414 km/h (1.500 MPH;
1.303 kt) (Mach 2+) a altitud sin carga externa. A nivel del
mar: 1.470 km/h (915 MPH) (Mach 1,2).

Radio de accién: 550 km (297 nmi; 342 mi) en una
mision hi-lo-hi con 6 bombas de 450 kg.

Techo de servicio:  18.288 m (60.000 ft)

Régimen de ascenso: 254 m/s (50.000 ft/min).
Armamento: Cafion M61A1 Vulcan de seis cafiones
rotativos calibre 20 mm con 511 proyectiles. Puntos de
anclaje: 11 con una capacidad de 7.700 kg, para cargar
una combinacion de: Bombas: 4x Mark 84, de 900 kg.8x
Mark 83, de 450 kg. 12x Mark 82, de 225 kg. Bombas
guiadas: 4x GBU-10 Paveway I, de 900 kg guiada por
laser. 6x GBU-12 Paveway I, de 225 kg guiada por laser.
4x GBU-31 o GBU-38 JDAM, de 900 o 225 kg guiadas
por satélite. 8x GBU-39 SDB, de 112 kg guiada por
satélite. Bombas de racimo: 8x CBU-87 CEM. 8x CBU-89
GATOR. 8x CBU-97 SFW. Misiles aire-aire: 6x AIM-9
Sidewinder o IRIS-T o RAFAEL Python-4. 2x AIM-7
Sparrow. 6x AIM-120 AMRAAM o RAFAEL Derby.
Misiles de apoyo aéreo cercano: 6x AGM-65 Maverick.
Misiles antirradiacion: 6x AGM-45 Shrike. 4x AGM-88
HARM, antirradar. Misil antibuque: 2x AGM-84 Harpoon.
4x AGM-119 Penguin. Dispensador de chaff y bengalas
SUU-42A/A. Contramedidas electrénicas AN/ALQ-131 y
AN/ALQ-184. Contenedores LANTIRN, Lockheed Martin
Sniper XR o LITENING. Hasta 3x tanques de
combustible Sargent Fletcher de 300, 330 o 370.

Dassault Mirage F1

El Dassault Mirage F1 es un caza de superioridad aérea
y avion de ataque de tercera generacion, disefiado y
construido por la empresa francesa Dassault Aviation.
Estéa propulsado por un turborreactor SNECMA Atar de
facil mantenimiento y que le da una buena relacién peso-
potencia al avion. Los F1 estandar (F1 C y derivados)
llevan el radar aire—aire Cyrano 1V, con capacidad
limitada de ataque terrestre.

Operadores (s6lo norte de Africa):

Espafia: 39 unidades de 91 unidades.
Marruecos: 44 unidades.

Caracteristicas:

Longitud: 15,3 m

Envergadura: 8,4 m

Peso vacio: 7.400 kg

Peso cargado: 10.900 kg

Peso méaximo al despegue: 16.200 kg

Planta motriz: 1x turborreactor con postcombustién
SNECMA Atar 9K-50.

Empuje normal: 49 kN (5.000 kgf; 11.022 Ibf).

E. con postquemador: 70,6 kN (7.199 kgf; 15.872 Ibf).
Velocidad méaxima operativa (V no): 2.338 km/h (1.453
MPH; 1.262 kt) (Mach 2,2) a 11.000 m de altitud.
Alcance: 2 horasy 15 min en patrulla aérea de combate
armado con 2 misiles Super 530 y equipado con un
tanque auxiliar en el pilén central.

Radio de accién: 425 km (229 nmi; 264 mi) a velocidad
Mach 0,75/0,88 en perfil de mision hi-lo-hi con una carga
de 14 bombas de 250 kg

Techo de servicio: 20.000 m (65.616 ft).

Régimen de ascenso: 243 m/s (47.834 ft/min).
Armamento: Cafion 2x DEFA 553 de calibre 30 mm, con
135 proyectiles cada uno. Puntos de anclaje: 7 en total
con una capacidad de 6.300 kg. Bombas de proposito
general SAMP 25 de 247 kg, o antipistas Belouga o BAP.
Misiles aire-aire: 2x AIM-9 Sidewinder, 2x Matra R550
Magic-Il, 2x Matra Super 530D. Misil antibuque AM.39
Exocet. Misil aire-tierra guiado por laser AS-30L. Misil
antipista Matra Durandal. Misil antirradiacion Matra
ARMAT. 3x tanques de combustible externos.
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Leopard 2 A4

Procedencia: Alemania.

Cafion: 120 mm.

Peso en vacio: 55,1 toneladas.
Peso cargado: 62,4 toneladas.
Autonomia: 550 kilémetros.
Velocidad max: 72 km/h.
Operadores: Espafia. Entre otros.

Caracteristicas:

Carro de Ultima generacion con cafidn estabilizado, alta
proteccién contra carro e inigualable movilidad.

Su principal arma, un cafion de anima lisa de 120 mm,
estabilizado, que le permite disparar proyectiles flecha
(KE) y multipropésito (MZ). Se integra de segundo
armamento con 2 ametralladoras de 7,62 milimetros y 16
lanzadores de granadas/botes de humo, 8 en cada
costado.

En cuanto a la movilidad el carro Leopard, con un peso
de 55 toneladas, se impusa por un motor de fabricacion
alemana MTU de 12 cilindros en “V” que le proporciona
una potencia de 1.500 caballo de vapor (CV), llevando
acoplado a éste una transmision automatica que le
permite escoger entre 4 marchas hacia adelante y 2
marchas hacia atras, llegando a alcanzar una velocidad
maxima de 68 km/h.

La proteccién destaca por su blindaje de altas
prestaciones, el sistema contraincendios y explosiones,
ademéas de poder combatir en ambiente NBQ
(contaminacion Nuclear, Bacterioldgica y Quimica), al
contar con un sistema de sobrepresién y purificacion de
aire contaminado.

La tripulacion es de 4 personas.

M-60 Patton

Procedencia: USA.

Cafion: 105 mm.

Peso en vacio: 50 ton.
Autonomia: 500 kilémetros.
Velocidad max: 48 km/h.

Operadores: Espafia (Infanteria de Marina) y Marruecos.

Caracteristicas:

El M60 Patton fue el tanque de guerra principal del
Ejército e Infanteria de Marina de los Estados Unidos
durante la Guerra Fria.

El M60 fue desarrollado y construido por las empresas
Detroit Arsenal Tank Plant y Chrysler.

Estuvo en servicio en ese pais entre los afios 1960 y
1994, siendo reemplazado por el M1 Abrams.

El M60 estaba armado con un cafién de 105 mm con
anima estriada M68, el cual tenia un alcance efectivo de
2.000 m. Estaba montado en una torreta giratoria.
También contaba con dos ametralladoras: una de calibre
7,62 mm y otra de 12,7mm (.50) M85 Browning.

Su dltima version, el M60A3, era impulsado por un motor
diesel V-12 Continental AVDS-1790-2 de 750 caballos de
fuerza. Estaba protegido por un blindaje de acero de 156
mm de espesor.

Su casco estaba fabricado en una sola pieza de acero
dividido en tres compartimientos: el conductor motorista
en el frente; el comandante, artillero y cargador en el
medio en la torreta; y el motor en la parte trasera.

PIZARRO

TOA M-113 (Ingenieros)
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URO VAMTAC (Blindado)

URO VAMTAC (Comunicaciones)
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AIM-9 SIDEWINDER

AIM-120 AMRAAM
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ATENCION
Este documento es una obra de ciencia ficcion. @eterminado hechos histéricos que se
explican en la narracion son veridicos, como lddria de Melilla, los incidentes del yate real
(parcialmente) o las detallada explicacion de lagdades militares y su armamento.
El famoso Protocolo y las reuniones en el CGE dérdason ficticios. Cualquier parecido con
la realidad, es pura coincidencia.”"Telo juro por@a Teresita del nifio Jesus”
La unica finalidad de esta obra, es el entretenmuelel autor y de posibles lectores.

Primera edicion: marzo de 2012.

Esta prohibida la reproduccidn total o parcial, saduccion, inclusion, transmision,
almacenamiento acceso a través de medios analggiggitales o de cualquier otro sistema o

tecnologia creada o por crearse, sin autorizaciéeva y escrita del autor.

Autor: R.M.
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